Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt

An den Grossen Rat 105.8311.02/05.8307.02]

WSD/P058311, P058307
Basel, 21. Juni 2006

Regierungsratsbeschluss
vom 20. Juni 2006

Bericht zu den Anziigen

iLukas Labhardt und Konsorien beirefiend Trinationaier Hafenpianung

Anita | achanme inr-Thl"lripg und Konsortan hetreffand Ermittluna der E! nuna von Tai-
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len des Basler Hafenareals als Wohn -, Erholungs- und hafenunabhidngige Gewerbe-
standorie

A~ -

1. Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 20. Oktober 2005 den nachstehenden Anzug
Lukas Labhardt und Konsorten betreffend Trinationaler Hafenplanung dem Regie-
rungsrat zum Bericht Gberwiesen:

"Das Basler Hafenareal setzt sich jenseits der Landesgrenze fort im Rheinhafen Fried-
|ingen und, am jel‘lseitigel‘l Ufer, im Port Rhénan de rlul"‘lil"‘lguu Der Kanton Basel-Stadt
ist mit einem Anteil von 2 Millionen Franken an der Rheinhafengesellschaft Weil betei-
ligt. Trotzdem betreibt die Rheinschifffahrtsdirektion noch immer ihre Hafenplanungen
ausschliesslich auf schweizerischem Gebiet. Das erscheint als nicht mehr zeitgemass.

Wenn es darum geht, die mittel- und langfristigen Entwicklungsperspektiven der inter-

natinnalan Rhainerhifffahrt hic ziim Aithafan hai Qehwaizarhall 711 antwickaln aenllta dar
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Fokus raumlich nicht mehr wie bisher auf die beiden Nordwestschweizer Kantone,
sondern auf die gesamte trinationaie Aggiomeration Basei (TAB) gerichtet werden. Die
Mineraldllager im Auhafen sind gesetzt. Alles andere ist viel disponibler geworden, als

man sich das vor der Mauerdffnung 1989 und dem bilateralen EU-Vertragswerk der
Schweiz voraestellt hatte
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Die Zeit fur eine Trinationale Hafenplanung ist angebrochen. Im ETH-Architekturstudio,
am UKL Illblllut uer I: I I'I LUFILII duer dut,ll an menreren uemscner‘n /-\rumemurbunwen
haben sich bereits Studierende und Fachleute mit dem Thema beschaftigt. Unser Kan-
ton hat bisher die Hafenplanung erstens ausschliesslich im eigenen Hoheitsgebiet und

zweitens ausschliesslich unter hafenwirtschaftlichen Gesichtspunkten betrieben.

Den Mitgliedern des Grossen Rates des Kantons Basei -Stadt zugestelit am 23. Juni 2006
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Die Unterzeichnenden bitien den Regierungsrat, eine Trinationaie Hafenpianung vorz u-

legen. Diese soll

= gemeinsam mit den Nachbargemeinden und den hoheitlichen Behdrden im TAB-
Raum Basel Nord durchgeflihrt werden;

= hafenwirtschaftliche Aspekte verbinden mit Aspekten einer hochqualifizierten Stadt-
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gen rechtsrheinisch;

» eine umweltschonende Verkehrserschliessung aufzeigen, welche tunlichst die Wohn-
gebiete als Zufahrtswege meidet;

= den Planungshorizont bis zu einem Zeitraum um 2050 umfassen."

2. Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 20. Oktober 2005 den nachstehenden Anzug
Anita Lachenmeier-Thiiring und Konsorten betreffend Ermittlung der Eignung von Tei-
len des Basler Hafenareals als Wohn-, Erholungs- und hafenunabhidngige Gewerbe-
standorte dem Regierungsrat zum Bericht (i berwiesen:
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Die Auflésung des Hafenareals St. Johann mit den dazugehoérigen Landgeschéaften zwi-
schen dem Kanton und Novartis im Klybeckhafenareal bringt eine willkommene Dynamik
in die Hafenplanung und -entwicklung.

Die bisherigen Prognosen fir die Hafenentwicklung basieren auf den Auftragsstudien
von Planconsult AG (1985 und 1986) bzw. der Prognos (1995). Wenn man heute diese
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zung des gesamten Hafenareals von 63 Hektaren abgestiitzt wurde. Diese Hafennut-
zungskonzepte und die Hafenentwicklungsstrategie stehen, wie jingstens die Diskussio-
nen um den St Johannhafen zeigten, im Widerspruch zum Gesamtinteresse der Stadt-

entwicklung im Kanton. Im Gegensatz zu vielen anderen europaischen Stadten hat Basel
die Chance, verdrangte, ertragsarme Nutzungen durch solche mit einem hdheren 6ffent-
lichen und finanzpolitischen Interesse zu ersetzen; oft ist es umgekehrt, und in Deutsch-
land diskutiert man Uberali ernsthaft die Problematik schru mpfender Stadt rdume.

Vom Klybeckhafen bis zum Dreildndereck werden 2,2 Kilometer Rheinuferlange der
Naherholung und dem Wohnen vorenthalten. Das Rheinufer ist in diesem Bereich nicht
einmal durchgangig offentlich als Spazierweg zuganglich! Die Hafeninsel wird in den bis-
herigen Planen anstelle des St. Johannhafens zum Nahrungs- und Futtermittelumschlag
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und zum hafenunabhangigen Gewerbegebiet entwickelt. Die SBB-Hafenbahn bleibt mit
der vollen Auszugslange bestehen und schneidet das Klybeckwohnquartier bis und mit
der neukonzipierten Dreirosenanlage vom Rhein ab, die Uberdeckung der Geleise kann

von der SRH nicht finanziert werden.
Aus friiheren Vorstossen und aus aktuellen Stellungnahmen wissen wir, dass die Hafen-
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verwaltung kein Verstandnis flir Entwicklungsszenarien hat, welche eine planmassige
Umnutzung von Teilen des Gelandes ermdgiichen wiirden. Im interesse einer nachhalti-
gen Bodenpolitik und einer gesunden Stadtentwicklung ist aber die Umwidmung von ge-
wissen Teilen des heutigen Hafengelandes unumganglich. Ein Masterplan, wie er zur Zeit
fur das Dreispitzgeléande erarbeitet wird, ist dringend geboten.
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Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrai, einen iiasterpian zur Stadieniwickiung
in den Basler Rheinhafenarealen vorzulegen. Dieser soll umfassen
» Eine Eignungsanalyse der Teilareale fur Wohnen, Erholungs- und Freizeitnutzung,
hafenunabhangige und hafenbezogene Gewerbenutzung.
= Eine Verkehrsanalyse Uber die Zu- und Abnahme der Verkehrsstrome in Wohngebi e-
ten, insbesondere die grosstmogliche Reduktion des Lastwagenverkehrs.
= Die Ausscheidung von Zonen, die sich fir Zwischennutzungen durch verschiedene
Jugend-Szenen eignen.
» Einen Bericht Uber die Integration der Planung in die Konzeptionen fir den TAB-
Agglomerationsraum."

Wir berichten zu diesen Anzligen wie folgt:

1. Anzug Lukas Labhardt und Konsorten

Die Verlegung des Hafenteiles St. Johann flir den Ausbau des Novartis Campus bietet den
zustandigen Dienststellen, vorab der Rheinschifffahrtsdirektion Basel, die Chance, bei der
Suche nach Ersatzstandorten das Thema Hafenentwicklung neu zu beleben. Der Dialog mit

dem Quartier, der Stadt und den Stadtplanern, den politischen Akteuren, den Partnerhafen
im Kanton Basel-Landschaft und im nahen Ausland helfen, heterogene Perspektiven sicht-

bar werden zu lassen und besser aufeinander abzustlmmen. Die Ergebnisse dieses Dialogs
werden im Rahmen der StandortUberprifung ausgewertet und biiden letztlich eine wichtige
Voraussetzung fiir eine trinationale Hafenplanung, wie sie auch der Regierungsrat flir sinn-
voll und geboten erachtet.

Tatsache ist sodann, dass die franzésischen Hafen am sidlichen Oberrhein (Huningue,
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Mulhouse vereint sind, und auch auf deutscher Seite mit dem Hafen Weil ein klarer An-
sprechpartner vorhanden ist. Auch auf Schweizer Seite muss deshalb zwingend ein einheitli-
cher institutioneller Auftritt geschaffen werden, ansonsten die Erfolgsaussichten auf eine ef-
fiziente trinationale Planung zum vornehe rein sehr beschrankt bleiben.

Im Sinne eines realistischen, schrittweisen Vorgehens bildet die Zusammenlegung der
Rheinhafen beider Basel eine notwendige Basis fiir eine erweiterte trinationale Zusammen-
arbeit.

2. Anzug Anita Lachenmeier-Thiiring und Konsorten

in Ergdnzung zu den Ausflhrungen zum Anzug Labhardt wird der beschriebene Hafen-
entwicklungsprozess auch einen Perspektivplan zur Stadtentwicklung in den Rheinhafenare-
alen mit umfassen mit der von den Anzugsstellern geforderten Eignungsanalyse fiir hafen-
fremde Nutzung. Die Verkehrsanalyse ist allerdings Gegenstand anderer hangiger Anziige

und steht nicht in einem direkten Zusammenhang der Beantwortung wirtschaftspolitischer,
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Eine konkretere Beaniworiung erfoigi im Rahmen des Berichis des Regierungsrates zur

Uberprifung des hafenbetrieblichen Ersatzstandortes in Folge der Neunutzung des Hafens
St. Johann (Campus plus).
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Auf Grund dieses Berichts beantragen wir Ihnen, beide genannten Anzlige stehen zu lassen.

Im Namen des Regierungsrates des Kantons Basel -Stadt

Barbara Schneider Dr. Robert Heuss
Prasidentin Staatsschreiber



